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David Ramos

El transporte de mercancias por carretera desempeia
un papel crucial en el desarrollo econémico de
nuestro pais. No solo garantiza el flujo de bienes a
nivel nacional, sino que también lo hace mas alla de
nuestras fronteras. Los transportistas son asi pilares
fundamentales del comercio exterior y su labor
contribuye a fortalecer la competitividad de nuestra
industria en otros paises.

No hay mas que coger el coche cualquier dia para dar-
nos cuenta de la importancia que tiene el transporte de
mercancias por carretera en nuestro pais. Este sector es
fundamental para el funcionamiento de todo: agricultu-
ra, supermercados, fabricas...

“El transporte de mercancias por carretera, en térmi-
nos de toneladas-kilometro, es responsable de mover el
96% de nuestros bienes en territorio espanol y el 75%
de nuestras exportaciones a la UE. Se trata de un sector
muy dindmico y en constante evolucion, que se carac-
teriza por su transversalidad y su enorme flexibilidad”,
declara Ramoén Valdivia, vicepresidente ejecutivo de la
Asociacion del Transporte Internacional por Carretera
(ASTIC).

Las buenas infraestructuras de nuestro pais han sido
fundamentales para la consolidacion de este sector.
“Espafa es un pais de carreteras. Tras China y Estados
Unidos, se erige como la nacion con més kilometros de
carreteras de alta capacidad (autovias y autopistas) del
mundo en relacién a su superficie. Esa red vial de nues-
tro pais abarca méas de 165.000 kilémetros, de los que
el Gobierno central administra unos 26.000 kms; las co-
munidades auténomas gestionan otros 71.000 kms; vy
las diputaciones provinciales, los restantes 68.000 kms,
aproximadamente”, detalla.

CRUCIAL PARA LA ECONOMIA ESPANOLA

El sector cerrd 2023 con un volumen de negocio global
superior a los 55.000 millones de euros, con un cre-
cimiento interanual cercano el 4%. “En estos momen-
tos, hay alrededor de 99.000 empresas con autoriza-
cién de transporte de mercancias por carretera vigente
en nuestro pais. El 51% cuenta con un Unico vehiculo,

27mayo202 B



SENSIBILIDAD DE LA ADMINISTRACION

Este sector se ha visto acompariado en su crecimiento por el desarrollo de la regulacion pertinente. “Espana
cuenta con una de las legislaciones del transporte profesional por carretera mds avanzadas de Europa. En

los tres ultimos anos, gracias a las negociaciones entre el Ministerio de Transportes y el Comité Nacional del
Transporte por Carretera (CNTC), mdximo érgano de representacion del sector formado por las asociaciones
nacionales de transportistas, incluyendo a ASTIC, se han efectuado significativos avances regulatorios para el

sector’, declara Valdivia.

Por ejemplo, destaca el establecimiento de sanciones para quienes incurran en morosidad superior a 60 dias
o la prohibicion de la carga y descarga por parte de los conductores profesionales, “una norma que, hasta la
fecha, sélo contemplan las legislaciones espanola y lusa’, puntualiza.

Al hilo de ello, remarca que ASTIC ha instado a la Organizacién Internacional del Transporte por Carretera (IRU,
por sus siglas en inglés) a negociar con los sindicatos una propuesta normativa que avale la extension de dicha
prohibicién al resto de paises de Europa, apoydndose en los avances legislativos de Espana y Portugal.

También recuerda que en agosto de 2022 se aprobé un Real Decreto-ley que incluia la denominada Ley de
Cadena del Transporte, una normativa que incluye medidas estructurales y de reequilibrio de las relaciones
comerciales entre los transportistas y sus clientes. Por ejemplo, contempla la generalizacion de la contratacion
por escrito o la prohibicion de contratacion a pérdidas en el sector del transporte de mercancias por carretera,
“con el objetivo de proteger al tltimo eslabdn de la cadena de transporte, esto es, al transportista efectivo,
emulando asi los principios de la Ley de Cadena Alimentaria existente en el sector agrario’, apunta.

Ademds, sefiala que “también se ha conseguido una cldusula que hace obligatoria la revisién automdtica del
precio del transporte en los supuestos de variacion del precio del gaséleo desde el momento de la contratacion
hasta la realizacion efectiva del transporte, asi como la reduccion de los tiempos de espera de los conductores
de 2 horas a 1 hora en las dreas de carga y descarga de las mercancias’.

elevandose al 86% la proporcién de companias con 5
0 menos camiones. Y sélo el 2,6% dispone de méas de
20. Mas del 40% de estas companias se localizan en
Cataluna, Madrid y Andalucia. Actualmente, en nuestro
pais circulan cerca de 380.000 camiones, que mueven
unos 4 millones de toneladas de mercancias al dia. Y por
volumen de flota de transporte pesado, se sitéan a la
cabeza Barcelona, Madrid, Valencia 'y Murcia”, especifica
Valdivia.

Con estos nimeros, es facil de comprender el peso
que tiene también en cuanto a la generacion de empleo.
“El transporte pesado por carretera, que emplea a mas
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de 3,3 millones de personas en Europa y genera unos
ingresos de mas de 460.000 millones euros en el Viejo
Continente, da trabajo aproximadamente a un millon de
empleados en nuestro pais, de forma directa e indirecta”,
puntualiza el vicepresidente ejecutivo de ASTIC.

“Se puede decir que el modo de vida de nuestras
sociedades no es sostenible sin transporte. Sin camio-
nes, los centros de produccion no se conectarian con
los centros de consumo, lo que provocaria un desabas-
tecimiento de la poblacién, ademés de paralizar la ac-
tividad de otras industrias, como la automovilistica, la
ganadera, el comercio o el turismo”, agrega.



PERCEPCION DEL
SEGURO

Valdivia (ASTIC) lamenta el incremento de

las primas que se ha producido. “En los tres
ultimos anos, los seguros de los operadores de
transporte de mercancias por carretera se han
incrementado un 8,7% en Europa. En nuestro
pais, esta subida ha sido incluso mayor, de
alrededor del 15%’, puntualiza.

Por otro lado, cree que la relacion del sector
con el Seguro podria mejorar si se atiende a
una particularidad del mismo. “Es un sector
en el que hay una elevada subcontratacion.
Habria que evitar que las diferentes empresas
intervinientes en la subcontratacion
aseguraran varias veces el mismo riesgo’,
comenta.

FUNDAMENTAL PARA LA EXPORTACION

Ademads, el transporte por carretera es indispensable
para las exportaciones del sector agroalimentario vy la
industria. “En 2023, se ha vuelto a marcar un hito en
el volumen de las exportaciones de bienes espafiolas,
con 383.680 millones de euros, a pesar de la coyun-
tura internacional marcada por el impacto de la guerra
en Ucrania y el conflicto en Oriente Medio. Creo que
el indiscutible éxito de la exportacién espanola en las
Ultimas décadas no se puede entender sin el transporte
por carretera. Su flexibilidad, eficiencia y puntualidad le
han permitido ser un vector decisivo en dicho éxito ex-
portador”, comenta Valdivia.

Asimismo, hace hincapié en la privilegiada situacion
de Espana. “Se da la prometedora circunstancia de que
la posicion estratégica de Espana en la entrada del Me-
diterraneo y como enlace entre Africa y Europa v con su
tradicional relacion con el continente americano, asi como
el ‘boom’ del comercio electronico, son bazas importantes
para nuestro pais de cara a convertirse en un verdadero
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hub internacional del transporte v la logistica. Es decir, ma-
yores oportunidades para Espana de creacion de empleo,
riqueza e influencia en el plano geopolitico”.

De hecho, Espana se sitla a la cabeza del transporte
europeo de mercancias. “La competitividad de nuestras
empresas a nivel internacional es innegable”, subraya.

TRANSFORMACION DEL SECTOR

El portavoz de ASTIC pone el acento en la “progresiva in-
tegracion de la logistica y el transporte” que se ha produ-
cido en la Ultima década, “desdibujandose los limites entre
ambas actividades”.

Asimismo, afirma que “el transporte se ha enfrentado
en los Ultimos anos a una ‘tormenta perfecta’ generada
por las consecuencias de la pandemia y el Brexit, los des-
orbitados precios del gaséleo, gas natural y electricidad, el
incremento de las tarifas de Renfe Mercancias o el paro de
marzo de 2022".

A estas dificultades se le suman problemas de hace
anos, “como las excesivas tasas, burocracia y presion nor-
mativa; la falta de conductores; las barreras existentes en
el proceso de formacion; o la excesiva fragmentacion”.

Esto se enmarca en un escenario de transformacion
sin precedentes a nivel mundial. “Este sector debe res-
ponder a la creciente demanda de transporte —las pre-
visiones apuntan a un incremento del 50% para 2050—,
con la obligacion por parte de Bruselas de lograr la neu-
tralidad de emisiones contaminantes en ese mismo afo.
Todo esto, en un contexto de aumento de precios, costes



e inversiones y ante una escasez cada vez méas insoste-
nible de conductores”, pormenoriza.

Estos ajustes se suman a los que se estan producien-
do en nuestro pais. “En los Ultimos afos, estamos asis-
tiendo a una maraton de fusiones y adquisiciones, sobre
todo en el ambito del transporte frigorifico de productos
de alimentacion, principalmente de fruta y verdura, cuya
meca es el arco sury este de la peninsula. Estas opera-
ciones involucran no soélo a empresas del propio sector,
sino a otras de calado internacional, con la entrada de
capital proveniente de fondos de inversién norteameri-
canos y europeos’, comenta.

MULTIPLES RETOS

Valdivia pronostisca: ‘2024 esta lleno de retos, cambios
e incertidumbres generadas por un panorama macro-
economico dificil y por las tensiones geopoliticas”. La
gestion eficiente de recursos seran claves para afrontar
los siguientes desafios:

Escasez de conductores. Actualmente hay un 11% de
vacantes sin cubrir en Europa, unos 20.000 conductores
de camion. “Esta situacion se agravara en los proximos
anos, ya que el 72% de los transportistas en activo su-
peran los 50 afos vy para 2050 se prevé que la deman-
da de transporte de mercancias se triplique”, puntualiza.
“Esta falta de capacidad continuara limitando la oferta de
transporte en Europa, algo que, junto con los elevados
incrementos de costes, previsiblemente presionaran al
alza los precios de los servicios de transporte”, afiade.

EL SEGURO EN EL
TRANSPORTE DE
MERCANCIAS POR

CARRETERA

El principal seguro que afecta a esta actividad
es el seguro obligatorio de responsabilidad
civil (RC). Sin embargo, cualquier transportista
sabe que necesita coberturas adicionales para
poder operar con tranquilidad. Asi pues, este
seguro obligatorio puede complementarse
con garantias adicionales, como asistencia en
carretera, danos por robo e incendio, defensa
juridica y reclamacion de danos o incluso
suscribir un seguro todo riesgo, con o sin
franquicia.

Ademds, hay otros seguros voluntarios, como
los seguros sobre la mercancia, que pueden ser
de RC o de danos; seguro de crédito; seguro
de RC de explotacion, que cubre los darios a
terceros, materiales, personales y perjuicios
causados por la actividad desarrollada en
locales, mobiliario, maquinaria, etc.; seguro
de RC patronal, que ofrece cobertura

por los danos personales sufridos por los
empleados de la empresa como consecuencia
de accidentes de trabajo; seguro de RC
profesional, que cubre la responsabilidad del
dueno de la empresa de transporte por los
darios causados a terceros o a sus bienes
materiales, en desarrollo de su actividad
profesional; o seguro de garantia mecdnica.

Asimismo, el vicepresidente ejecutivo de ASTIC
indica que “en algunos convenios colectivos se
exige un seguro contra accidentes de trabajo”.
Por otro lado, especifica que “cuando el
volumen de vehiculos es grande, son mds
rentables los seguros de flotas de vehiculos,
que pueden incluir seguro obligatorio de
vehiculos y otras garantias adicionales’, anota.
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Aumento de los costes. El portavoz de ASTIC recuerda
que las bases méximas de cotizacién se han incrementado
un 8,6% este ano. “Las empresas espafolas de transporte
por carretera soportan una carga social anual por cotiza-
ciones 1.000 euros superior a las alemanas por cada con-
ductor” denuncia. “No podemos olvidar que los salarios de
los conductores son la principal partida de gasto para una
empresa transportista, junto con el combustible”, agrega.

Asimismo, indica que “los costes del sector han au-
mentado en Europa en todos los ambitos durante los
Ultimos 3 afios, como mano de obra (+28,2 %), servicios
de mantenimiento y reparacion (+20,4 %), neumaticos (+
21,6%), repuestos (+ 13,5%) vy seguros (+ 8,7%). Lo mismo
sucede con el coste financiero para las companias que han
adquirido préstamos o que financian su activo circulante.

A esto hay que anadir el incremento de peajes vy tasas.
“Muchos de los peajes nacionales han incrementado su
precio —entre un 5%y un 6,65%— vy paises como Alema-
nia, Austria, Hungria o Republica Checa han encarecido
dramaticamente sus tarifas al introducir el criterio de las
emisiones de CO2 que emite cada vehiculo. Una practica
que durante este ano iran aplicando sucesivamente otros
estados miembros de Europa central y oriental”, advierte.

Fusiones y adquisiciones. \/aldivia augura que este afo
seguiremos viendo nuevos movimientos de fusion y ad-
quisicion, que estan reconfigurando este sector en nues-
tro pais. “En poco tiempo, si esto sigue asi, y todo apunta
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EL TRANSPORTE DE
MERCANCIAS POR
CARRETERA EN CIFRAS

Facturacion 2023: +55.000 millones de euros
(+4%)

99.000 empresas

380.000 camiones

4 millones de toneladas/dia

1 millén de empleos directos e indirectos

a que lo hard, puede cambiar radicalmente el tejido em-
presarial tradicional de nuestro sector v su fragmentacién,
donde actualmente existe una preponderancia numérica
de los llamados auténomos’, resefia.

Ralentizacion de la actividad. Si bien pronostica que
el transporte pesado de larga distancia crecerd en torno
al 1,6% en 2024, espera un descenso en el volumen del
transporte por carretera de nuestro pais, situacion que se
mantendra “al menos hasta la primera mitad del proximo
ano”. Con lavista puesta en el largo plazo, se prevé una me-
dia de crecimiento anual para el transporte de mercancias
europeo del 2,.3% en el periodo 2024-2027, de acuerdo
con un informe publicado por Transport Intelligence. “El
volumen de negocio en Europa acumulard un crecimien-
to entre el presente ejercicio y 2027 que estara en torno
al 10,5 %. Esta consultora pronostica que en Espana este
crecimiento acumulado serd mayor, del 10,6 %”, precisa.

Por otro lado, considera que “algunos datos nos hacen
vislumbrar la luz, aunque sea tenue, al final del tuinel”. Por
ejemplo, remarca que 2023 fue un buen ano en cuanto
a la matriculacion de vehiculos industriales. No en vano,
las matriculaciones de camiones nuevos en Espana cre-
cieron un 22,3% en 2023, destacando especialmente un
incremento del 52,3% en el caso de los camiones rigidos,
segun los datos recabados por Anfac, Faconauto y Gan-
vam. Sin embargo, Valdivia adelanta que este crecimiento
se ralentizara en 2024.
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