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Homenaje a los artifices del transporte

cimos nosotros; sino las Naciones Unidas, cuya Asamblea General adopto en

mayo una resolucion para designar el 26 de noviembre como Dia Mundial del
Transporte Sostenible. Una fecha que sirve para poner en valor un sector sin el cu-
al la actividad econdmica y social no serfa posible tal y como la entendemos hoy dia
ya que es imprescindible para garantizar el flujo continuo de mercancias y el libre
desplazamiento de los ciudadanos. Un reconocimiento que me gustaria extender a
todos los profesionales del transporte, que a los mandos de sus aviones, barcos, tre-
nes, camiones o autocares consiguen que este Dia, junto con los otros 364 del afo,
todo funcione. Porque ellos son los pilares invisibles que sostienen la estructura mis-
ma de la sociedad moderna. Su incansable labor, muchas veces desapercibida a
ojos de la sociedad, no sélo impulsa la economia global, sino que también moldea
la forma en que vivimos.

E | transporte es estratégico para el desarrollo global de la economia. No lo de-

Desde la revolucion industrial hasta la era digital el transporte ha sido el principal im-
pulsor de la interconexion global. Una globalizacion que pasa ineludiblemente por la
capacidad de transportar bienes y personas a velocidades nunca antes imaginadas
y a una escala sin precedentes. Un transporte que emerge como hilo que une nacio-
nes, impulsa economias y conecta culturas.

La posicion estratégica de nuestro pais, ubicado en la interseccion de Africa, Europa
y América Latina, lo posiciona como un hub de transporte y distribuciéon de mercan-
cias referente en Europa y mas alla de sus fronteras. Con 48 aeropuertos publicos, 46
puertos de interés general, cerca de 18.000 kilémetros de vias de ferrocarril, una red
de carreteras que supera los 165.000 km. y 279 parques logisticos, Espafia tiene mu-
cho para aspirar a ser un centro neuralgico logistico mundial de primer nivel.

En este escenario juega un papel fundamental el transporte terrestre: el 75 % de lo
que exportamos a la UE se traslada por carretera. Y si nos centramos en nuestras
exportaciones hortofruticolas hacia nuestros socios europeos hasta un 94 % tam-
bién viaja en camiones espafioles, cuya flota asciende a unos 360.000 vehiculos.
Camiones de grandes compafiias con décadas de experiencia en el sector cuya efi-
ciencia sitla a Espafia como el segundo operador de transporte internacional por
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carretera de la UE —en términos de toneladas.kildmetros—, con una cuota del 11,9 % en
2022, sdlo por detras de Polonia.

En la UE, donde circulan mas de seis millones de camiones, el 77 % de las mercancias
-en t.km.-, se mueve en camion. Un porcentaje que se incrementa hasta el 96 % en Es-
pafia, donde el tren apenas mueve el 4 % restante de nuestros bienes. Esta preferencia
por la carretera se debe, fundamentalmente, a factores como la rapidez, la capilaridad,
el coste, la adaptabilidad del camion a las necesidades de produccién y comercializa-
ciény la flexibilidad que le permite conectar puntos que el resto de modos —ferroviario,
maritimo y aéreo— no pueden alcanzar.

La ONU ha reservado una efeméride concreta para el transporte sin olvidarse del apelli-
do “sostenible”. Precisamente el mayor desafio actual de este sector: ;cémo mantener
su eficiencia econdmica y competitividad mientras reduce su huella ambiental? Y esto
dltimo no es una opciodn; sino una imposicion. Bien lo sabe Frans Timmermans, el “zar
climatico” de la UE, arquitecto del Pacto Verde Europeo que en 2019 vio la luz con una
clara mision: convertir a Europa (5,6 % de la poblacion mundial) en la primera region “cli-
maticamente neutra” en 2050. No sé si este politico holandés, que este verano abando-
né la Comision Europea para liderar la oposicion en su pais a la cabeza de una alianza
laborista-verde, fue consciente de su enorme responsabilidad cuando pre-
sento su abultado paquete legislativo para reducir en la UE las emisiones
de gases de efecto invernadero en un cuarto durante esta década. ¢ Entien-
de realmente Timmermans lo que ha desatado? Porque una cosa son las
politicas climaticas ambiciosas y otra, las realidades econémicas y socia-
les, ya sean locales o europeas; al final y al cabo a la UE se la podria tildar
de ente “local” si la observamos en un contexto global.

Es imprescindible poder

Nuestro sector comparte el objetivo climatico de los 27 por una cuestion

contar con todas las de responsabilidad social y también porque la energia supone cerca del

40 % de los costes de explotacion de una empresa transportista, pero no

energias limpiaS anuestra compartimos sus plazos ni su dirigismo politico que arrasa con un princi-

disposicion sin imponer

pio que nos parece basico para lograr esta ansiada transicion energética:
la neutralidad tecnoldgica. Es imprescindible poder contar con todas las

la electromovilidad energias limpias a nuestra disposicion sin que las Administraciones des-

de sus sillones en Bruselas o Madrid impongan la electromovilidad como

Unica solucion energética. Lo mas sensato seria permitir un abanico de al-

ternativas que también contemple el hidrogeno verde, los combustibles re-

novables y el gas natural vehicular. Es ingenuo, obtuso e injusto apostar-
lo todo a las baterias. E, incluso, temerario. Porque el impacto econémico de estas po-
liticas regulatorias amenaza con elevar drasticamente los costes de operacién en nues-
tro sector, lo que acarrearfa un enorme deterioro de la competitividad en toda la cadena
logistica europea y un alza de los precios de los bienes que consumimos los ciudada-
nos de la UE.

El Dia Mundial del Transporte Sostenible representa una oportunidad ideal para que va-

loremos el trabajo de aquellos cuya labor silenciosa arranca el motor de la economia 'y
la sociedad. Grandes profesionales del transporte a los que debemos tanto.
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