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• Preside:
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• Secretario de la AG:

Don José Manuel Pardo

• Compliance Officer:

Don Miguel Yñigo



Competencia
La normativa de competencia es un pilar fundamental de la economía de mercado, cuya finalidad es asegurar

una concurrencia basada en el mérito empresarial. Por ello, ASTIC mantiene un firme compromiso con el

respeto al Derecho de la Competencia y promueve su cumplimiento.

Su infracción puede conllevar serias consecuencias económicas y reputacionales, tanto para las empresas

como para las organizaciones empresariales de las que forman parte e incluso de sus directivos. Por ello, se

advierte que está terminantemente prohibida cualquier conducta que pudiera dar lugar a:

• Decisiones/recomendaciones de precios, reparto de mercado y otras condiciones comerciales.

• Boicots.
• Intercambio de información sensible entre los miembros.

• Estandarización y contratos o cláusulas tipo que introduzcan restricciones a la libre competencia.



Confidencialidad

Todos los asistentes a la Asamblea General de ASTIC tienen la obligación de guardar

confidencialidad tanto de las deliberaciones que se produzcan en las reuniones como

de cualquier información y documento -en cualquier soporte- al que pueda tener

acceso en el marco de esta sesión de la AG de ASTIC.

Con el objeto de preservar esta confidencialidad y los derechos del resto de miembros,

no se permite registrar ni difundir contenidos de la reunión, ni total ni parcialmente, por

ningún medio disponible. De esta forma garantizamos que todos los intervinientes

tengan la libertad para expresar su opinión y punto de vista, sin temor a que los

debates y deliberaciones salgan de los márgenes de las propias reuniones.



PROPUESTA DE ORDEN DEL DÍA

• 09:45 – 10:00 INICIO Y BIENVENIDA DE ASISTENTES

APROBACIÓN DEL ORDEN DEL DÍA

APROBACIÓN DEL ACTA DE LA ASAMBLEA ANTERIOR

“IN MEMORIAM”. 

• 10:00 – 10:15 DISCURSO DE INAUGURACIÓN DEL PRESIDENTE DE CANTABRIA D. Miguel Ángel Revilla

• 10:15 – 10:45 INFORME DEL PRESIDENTE DE ASTIC – D. Marcos Basante Fernández

Incluirá, entre otros temas, el estado y avance de aplicación de los acuerdos alcanzados con el Gobierno 

• 10:45 – 11:00 INFORME DEL PRESIDENTE DE UOTC – D. Antonio Pérez-Millán

• 11:00 – 11:30 ACTIVIDAD DE LA ASOCIACIÓN – D. Ramón Valdivia Palma (VP Ejecutivo de ASTIC)

• 11:30 – 11:45 APROBACIÓN CUENTAS 2021 – Dª Carmen Arias (Dir. Financiera de ASTIC) y D. Félix Fernández (Auditor externo)

• 11:45 – 12:00 VARIOS (Ruegos y preguntas)

• 12:00 – 12:30 FIN DE LA A.G. ORDINARIA. APERTURA DE PUERTAS Y RUEDA DE PRENSA DEL COMITÉ EJECUTIVO.



Segunda parte de la jornada



Q. E. P. D.

In memoriam
Juan Perea Grupo Perea 27/01/2021

José Conesa Primafrio 12/03/2021

José Luis Rodrigo Rodrigo Logística 17/08/2021

Juan Antonio Esteban Alsa 02/08/2021

Francisco Perea Grupo Perea 29/08/2021

José María Aldaya F. Guitrans 28/12/2021





Excmo. Sr. Don Miguel Ángel Revilla

Presidente de la Comunidad Autónoma de Cantabria





Marcos Basante
Presidente



Informe del Presidente
Marcos Basante





ACTIVIDAD, 
AFILIACIÓN Y 
FORMACIÓN

https://astic.com.es/wp-content/uploads/2022/05/Memoria-Anual-2022-definitiva.pdf





Altas de afiliados

COMBIPASS IBERICA, S.R.L. 27/10/2021

AGENCIA DE TRANSPORTES ROBLES 03/11/2021

KOEGEL 24/03/2022

ON TURTLE 29/03/2022

4T2021

1T2022

Bajas de afiliados

OPERADOR LOGÍSTICO LAFUENTE, S.L. 16/07/2021

3T2021 TTES. E. MARAÑON HERRRERA E HJS., S.L. 16/07/2021

4T2021 TRANSFESA 19/10/2021

1T2022 TRANSPORTES MARINE 07/04/2022



SEGÚN EL LIBRO BLANCO DEL 
TRANSPORTE,

EL 80% DE LAS EMPRESAS QUE 
APARECEN EN EL “TOP TEN” DEL 
TTE. DE MERCANCÍAS ESPAÑOL 

POR FACTURACIÓN SON 
MIEMBROS DE ASTIC



Formación

1193 1079 1195 1153 1244

2019 2020 2021 2022

F26/2018 F16/2019 F24/2020 F20/2021

IMPORTE 190.070 € 177.540 € 177.835 € 183.225 €

Nº DE CURSOS 54 56 56 67

TOTAL DE ALUMNOS FORMADOS 540 560 560 632

TOTAL DE HORAS DE FORMACIÓN 11.680 10.868 11.528 12.776

Empresas afiliadas 49% 49% 45%

Empresas no afiliadas 51% 51% 55%

PLANES FORMATIVOS



Comunicación, medios y redes sociales



Información específica al afiliado

9 126 21233

INFORMACION EXCLUSIVA PARA MIEMBROS DE ASTIC

18 266 34223



PRESENCIA EN MEDIOS (Abril 2021 - Abril 2022)

1.280 impactos en medios de comunicación

• 25 notas de prensa

• 7 tribunas de ana ́lisis en medios econo ́micos

• 25 columnas de opinio ́n en medios sectoriales



FECHA NOTA DE PRENSA 

21 abril 2021 El transporte de mercancías por carretera con el Reino Unido cierra un primer 
trimestre muy negativo tras el Brexit

29 abril  2021 España, con un paro juvenil del 40%, necesita 15.000 conductores 
profesionales, claves para nuestra economía

6 mayo 2021 ¿Por qué el sector del transporte está en contra del pago por uso de las 
autovías?

27 mayo 2021 El transporte de mercancías por carretera en España prevé unos ingresos en 
2021 de 40.900 millones, casi un 15% más que en 2020

4 junio 2021 El transporte pesado de mercancías por carretera representa solo el 4,5 % de 
las emisiones de gases de efecto invernadero de la UE

16 junio 2021 XLIV ASAMBLEA GENERAL DE ASTIC

16 junio 2021 Marcos Basante, reelegido presidente de ASTIC

14 julio 2021 ASTIC solicitará a la nueva ministra de Transportes que España prohíba la carga 
y descarga de los conductores, siguiendo el ejemplo de Portugal

15  sep 2021 ASTIC solicita a la Agencia Tributaria la implantación en España del TIR 
electrónico

23 sep 2021 Empresas por la Movilidad Sostenible se une al Pacto Verde de IRU promovido 
en España por ASTIC

28 sep 2021 ASTIC impulsa la FP Dual para atraer a profesionales de Transporte y Logística, 
imprescindibles para nuestra economía

26 octu 2021 CEEES se adhiere al Pacto Verde de IRU, impulsado en España por ASTIC

5 nov 2021 Ramón Valdivia, director general de ASTIC, entra en la Ejecutiva de la Unión 
Internacional de Transporte por Carretera

1 dic 2021 ASTIC lanza la IV edición del Máster en Transporte Internacional

FECHA NOTA DE PRENSA 

13 dic 2021 ASTIC, Fundación Telefónica, CEOE y CONFEBUS sellan un acuerdo para 
digitalizar el sector del transporte por carretera en España

17 dic 2021 ASTIC avala el acuerdo alcanzado entre el sector y el Ministerio de Transportes

19 dic 2021 ¿Cuáles son las medidas acordadas entre el Gobierno y el sector del transporte 
terrestre de mercancías?

10 enero 2022 ASTIC propone un decálogo de medidas para atraer a nuevos conductores 
profesionales al transporte terrestre de mercancías

13 enero 2022 ASTIC solicita al Ministerio de Transportes medidas urgentes para evitar el 
cierre de las empresas transportistas con flotas movidas por gas natural, cuyo 
precio se ha disparado un 100%

17 febrero 
2022

El IV Máster en Transporte Internacional de ASTIC analiza las tendencias de la 
logística y el transporte, motores de la economía

1 marzo 2022 «El Real Decreto-Ley aprobado hoy en Consejo de Ministros representa un gran 
paso para mejorar el sector del transporte de mercancías por carretera 
español»

7 marzo 2022 ASTIC pone el foco en la urgencia de revertir el alarmante desequilibrio de 
género en el transporte de mercancías por carretera en España: solo el 2 % son 
mujeres

9 marzo 2022 ASTIC advierte de una debacle económica si colapsa el sector del transporte por 
carretera debido al alza del precio de los combustibles

15 marzo 
2022

La Asociación del Transporte Internacional por Carretera y la Confederación 
Española de Empresarios de Estaciones de Servicio instan al Gobierno a arbitrar 
una reducción de la fiscalidad que soportan los carburantes

8 abril 2022 La legislación debe evolucionar para que el proceso de formación no frustre la 
vocación de los que quieren convertirse en conductores profesionales

COMUNICADOS DE PRENSA 
(Abril 2021 - Abril 2022)



PRENSA ESCRITA 



TRIBUNAS SECTORIALES (25)



TELEVISIÓN



RADIO



VIDEO DE JUAN RAMÓN GIL





Acuerdos con el Gobierno



17 de diciembre de 2021



Evolución de acuerdos con el Gobierno

➢Plan de Impulso a la sostenibilidad del 
tte. de mercancías por carretera

➢Ayudas directas en euros por cada 
autorización de transporte a 
31.03.2022

➢Tres meses -20 cent/litro combust.

➢Proyecto de ley costes mínimos

➢Devolución mensual gasóleo 
profesional – esta legislatura –

➢Aplazamiento de las cuotas de la SS. 
hasta cuatro meses

➢Prohibición de que el conductor 
haga tareas de carga y descarga, 
salvo en algunas excepciones, 
desde 02.IX.22
➢CARGA FRACCIONADA/TIENDAS

➢Actualización precio del transporte 
en función del precio combustible 
con actualización semanal

➢140 millones para digitalización y 20 
millones para áreas de descanso

➢Créditos ICO: prórroga + nueva 
emisión



Excepción carga y descarga

• Se pretende desarrollar una de las excepciones a la limitación de la participación activa de los conductores

profesionales en las operaciones de carga y descarga de las mercancías y de sus soportes y envases introducida

en la Ley de Ordenación de los Transportes Terrestres mediante el Real Decreto-Ley 3/2022.

• Así tras la nueva regulación introducida, se establece la regla general de que el conductor de los vehículos de

transporte de mercancías de más de 7.5 tns de MMA no realice tales tareas “salvo en aquellos supuestos en los

que, por razones de eficiencia de la operación, o las condiciones concretas en que dicha actividad se desempeña,

está justificado que sea él el que lleve a cabo dichas tareas” como señala la exposición de motivos del citado Real

Decreto-Ley.

• En concreto, el proyecto actual que el Gobierno pretende tramitar sólo debe referirse a la excepción contenida en

el apartado e) de la citada regulación, en concreto, la relativa al “transporte de carga fraccionada entre el centro de

distribución y el punto de venta según lo que se determine reglamentariamente”.



VOTACIÓN 

¿Cómo debería concretarse la excepción del transporte de carga fraccionada 
entre el centro de distribución y el punto de venta?

A. Solo para puntos de venta de menos de 2.500 metros.

B. Solo si el conductor puede realizar esas funciones y retornar a la sede o su domicilio 

en la jornada diaria.

C. Solo para vehículos de menos de 4 ejes.

D. Solo si las operaciones de manipulación, grupaje, clasificación u otras similares que 

definen la carga fraccionada son realizadas por el transportista efectivo.



VOTACIÓN 

¿Debe ASTIC apoyar la prórroga de la actual bonificación del gasóleo?

A. Sí. Los motivos que la motivaron: la volatilidad del precio del gasóleo siguen existiendo.

B. No. La bonificación solo ha dado lugar a un incremento del precio del gasóleo y ha colocado 

en situación muy compleja a los que disponen de depósitos propios con suministro a 

terceros.

C. Sí pero debe cambiarse el sistema de bonificación en surtidor por una devolución, como la 

del gasóleo profesional.



VOTACIÓN

❑Antes del 31 de julio el MITMA presentará al CN un Proyecto de Ley para aplicar al 
sector los principios de la Ley de Cadena alimentaria para asegurar una utilización 
justa de la subcontratación y la rentabilidad del trabajo .

A. Apoyar que esa normativa esté en vigor con su régimen sancionador para los que incumplan (cargadores y 
transportistas)

B. Oponernos a que se establezcan desde la Administración los precios mínimos por debajo de los cuales no 
se pueda contratar.

❑Debe limitarse por ley el número de subcontrataciones

A. SÍ

B. No





Antonio Pérez Millán
Presidente UOTC-ASTIC

Transporte Comodal



1. Comodalidad Marítima

2. Comodalidad terrestre

1. Autopistas ferroviarias: P400  y no P400.

2. Cajas Móviles y Contenedores

3. Relaciones actuales

3. Renfe 2022

4. Tribunal Cuentas Europeo

5. Ayudas 

6. Índice UOTC
42





44

Fuente: www.lecitrailer.es

P400



45

Fuente: www.lecitrailer.es

Huckepack =  “a cuestas”, “a caballo”, piggyback, sur le dos… 
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Fuente: www.lecitrailer.es
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Fuente: www.lecitrailer.es



4+

4

P400



49

No P400



50Fuente: www.eurocontainer.es

Cajas Móviles y Contenedores



6+

6

5+

5

5+

5 Contenedores y Cajas 

Móviles









55

Renfe 2022



56

Tribunal de Cuentas Europeo TCE



57

Ayudas Comodalidad



58



59



Índice UOTC    marzo 2022





Asuntos varios

Ruegos y preguntas
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Quedó atrás el formato no presencial 

https://youtu.be/_2_VxURVir8

https://youtu.be/_2_VxURVir8
https://youtu.be/_2_VxURVir8




Campus virtual de ASTIC

IRU Green Compact















GREEN COMPACT
Compromiso del sector

IRU GREEN COMPACT

Retos para 2050

El Pacto Verde de IRU 

es un compromiso colectivo para que el 

transporte comercial por carretera alcance la 

neutralidad de carbono en 2050.

Pilares del Pacto Verde:
Combustibles alternativos

Logística eficiente
Movilidad colectiva
Vehículos eficientes

Formación de conductores



IRU GREEN COMPACT

FASE 1– RECOPILACIÓN DE PRUEBAS 

REGIONES

Combustibles 
alternativos

Formación de 
conductores

Logística 
eficiente

Movilidad 
colectiva

Vehículos 
eficientes

P
IL

A
R

E
S

África 
Subsahariana

Oriente Medio 
y Norte de 

África
Asia-Pacífico

América del 
SurEuropa América del 

Norte

ENFOQUE PROPUESTO

• Se invita a nuestros miembros a unirse al trabajo en los 
pilares y en las regiones y a aportar sus opiniones

• Los miembros pueden ser consultados por el socio 
externo elegido por IRU

• Validación de los resultados en los órganos estatutarios 
de IRU



IRU GREEN COMPACT

CRONOGRAMA

RECOPILAR PRUEBAS

Desarrollo de planes
de implementación

• Metodología y principios

• Grupos de acción
• Línea de tiempo y ciclo de 

informes

Solicitud de
propuestas

Fase de pruebas

Lanzamiento 
del Pacto 
Verde
Junio de 2021

Foro Internacional del Transporte 
Leipzig, Alemania, mayo
Presentar las aspiraciones, asegurar la 
visibilidad y el apoyo de las partes 
interesadas internacionales

Resultados 
preliminares 
de la creación
Fase de pruebas

Informes globales y 

regionales
Recomendaciones de pruebas

COP 27
Egipto, noviembre
Presentación de resultados preliminares del 
Pacto Verde 

PROBAR Y VALIDAR

T1 T2 T3 T4 T1 T2 S2 S1 S2 S1 S2T1 T2 T3 T4

2021 2022 2023 2024 2025

CREAR

• Informes de investigación (por 
pi lar)

• Métrica
• Conjuntos de indicadores
• Variaciones regionales
• Recomendaciones 

prel iminares

• Val idar las acciones 
específicas (por pilar) 
en los órganos 
estatutarios

• Diá logos con las partes 
interesadas, debate de 
los  resultados y 
discusión de las 
opciones

• Casos prácticos y 
pruebas sobre el 
terreno

• Centro de 
conocimiento y 
divulgación

IMPLEMENTAR

• Abogar por las 
recomendaciones del 
informe (por pilar)

• Diálogos, revisión de 
resultados

• Acciones globales 
recomendadas

INTEGRAR

• Iniciar el ciclo anual
• Evaluar los progresos
• Informe sobre los 

indicadores
• Ajustar 

recomendaciones
• Compartir las mejores 

prácticas
• Comunicar
• Revisar la 

implementación 
efectiva

T1 T2 T3 T4 T1 T2 S2 S1 S2 S1 S2T1 T2 T3 T4

2021 2022 2023 2024 2025

Hito

Proceso

Adopción del Pacto Verde
Asamblea General junio de 2021

Publicación de los 
planes de 

implementación
Enero de 2022

Adopción de los 
planes de 

implementación
Noviembre de 2021

Finalización resultados
Fase de pruebas

Presente

Presente



Dª. Inés Cardenal

Directora  de Comunicación y Asuntos Legales

AOP



PLATAFORMA PARA LA PROMOCIÓN DE LOS 
ecocombustibles



FECHA DE 
CONSTITUCIÓN:     

13 DE julIO DE 2021

INICIALMENTE 
CONSTITUIDA POR

16
ASOCIACIONES

PERO HEMOS 
CRECIDO Y YA 

SOMOS 

27

MÁS DE  345.000
EMPRESAS REPRESENTADAS

MÁS DE  5,7 M
DE PUESTOS DE TRABAJO



La plataforma representa a los siguientes  sectores: 

• Transporte pesado de mercancías y de viajeros, Transporte marítimo y aéreo
• automoción
• Productores de biocarburantes y gestores de residuos
• Producción, logística y distribución de combustibles líquidos
• Alquiler de vehículos
• Sectores agrícola y pesquero
• Puertos



¿Cuáles son las ventajas competitivas que presentan los ecocombustibles? 

1) Reducción de emisiones: cada punto porcentual de ecocombustibles en masa que estamos incorporando en nuestros 

combustibles de automoción permite ahorrar 800.000 toneladas de CO2.

2) Frente a otras alternativas energéticas renovables, los ecocombustibles permiten reducir las emisiones de CO2 con carácter 

inmediato, aprovechando la amplia y versátil infraestructura.

3) Densidad energética, la cantidad de energía que se concentra por unidad de volumen o de masa.

4) Mejoran la seguridad del suministro al reducir la dependencia energética gracias a la sustitución de crudo importado por 

nuevas materias primas de carácter autóctono.

5) Impulsan la economía circular, gracias a la utilización de nuevas materias primas que tienen la consideración de residuos no 

reciclables y que pueden ser valorizados energéticamente.  

6) Contribuyen al mantenimiento de empleo industrial de calidad y genera nuevas oportunidades de empleo en la España rural. 

7) Ofrecen una alternativa más a disposición de los consumidores y de los sectores económicos, como el transporte pesado de 

mercancías, a efectos de encontrar una solución que se ajuste a las necesidades de movilidad de cada persona o empresa. 



Reuniones con la administración:

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
• Secretaria Gral. Transportes 

Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentación
• DG Producciones y Mercados Agrarios

Ministerio de Asuntos Económicos y Transformación Digital
• DG Política Económica 

Presidencia del Gobierno 
• Unidad de Políticas Sectoriales de la secretaría general de asuntos económicos y G20

Ministerio de Ciencia e Innovación
• Secretaria Gral. Innovación 

Ministerio de Industria, Comercio y Turismo 
• Secretaria Gral de Industria 



DIVULGACIÓN EN REDES SOCIALES:



▪ Twitter: https://twitter.com/plataforma_es

▪ YouTube: https://www.youtube.com/channel/UCPvFd-
KF07V2uNA-u2R5DqA

Creación página web y Redes sociales:
▪ Web ecocombustibles: https://ecocombustibles.com/

https://twitter.com/plataforma_es
https://www.youtube.com/channel/UCPvFd-KF07V2uNA-u2R5DqA
https://ecocombustibles.com/


Próximo evento de la plataforma:



www.ecocombustibles.es

http://www.ecocombustibles.es/




D. Pierre-Yves Sachet

Mobility and New Commerce Director

CEPSA 



V I S I Ó N  D E S D E  U N  L Í D E R  

D E  L A  T R A N S I C I Ó N  

E N E R G É T I C A

PIERRE- YVES SACHET
EXECUTIVE VICE PRESIDENT MOBILITY & NEW COMMERCE

MOBIL IT Y &  NEW COMMERCE



L a  d i g i t a l i z a c i ón  

i m pu l sa  u n a  

i n n ova c i ón  r á p i da  

y  e f i c i e n t e
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EL MUNDO 

ESTÁ              

CAMBIANDO



P.3 of 18

Ritmo de descarbonizaciónLento RápidoFuente: AIE
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Urge actuar para ir  más allá  

de cero emisiones netas

POLÍTICAS ESTABLECIDAS COMPROMISOS 

DECLARADOS

DESARROLLO SOSTENIBLE CERO EMISIONES NETAS 

PARA 2050

EL CAMINO 

MÁS AMBICIOSO

Solo se aplican 
las políticas 

vigentes
Los gobiernos

cumplen con sus 

compromisos

climátcios

actuales

Limitar el aumento
de la temperatura

global a 1,65ºC  
Límite de 1,5ºC 

UN  MUNDO EN 
‘POSITIVE MOTION’

Más allá 
de cero 

emisiones 

netas
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Una oportunidad única 

para transformar Cepsa

Tamaño ideal: lo suficientemente grande para ser relevante, lo 

suficientemente pequeño para  cambiar con rapidez

–Sólida base en España: los electrones verdes más baratos de la UE

–Amplia cartera de clientes

–Activos de gran valor con fuerte potencial de integración 

–Amplia experiencia técnica y equipo con talento

–Puerta de entrada a Europa para nuevas energías
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L IDERA R L A  M OVIL IDA D Y L A  ENERGÍA  

SOST ENIBL ES PA RA  CREA R VA L OR Y 

UN FUT URO M EJ OR PA RA  T ODOS

I r  m á s a l l á  de  N e t  Ze r o pa r a  se r  N e t  P osi t ive ,

f a ci l i t a ndo que  nue st r os c l ie nt e s y  l a  socie da d pue da n a va nz a r  e n  l a  d i r e cción cor r e ct a



P.6 de 18

ECOSISTEMA
POSITIVE MOTION

ALIANZAS

CLIENTES
B2C - B2B

MOVILIDAD 
SOSTENIBLE
Y NUEVOS 
MODELOS DE 
COMERCIALIZACIÓN

ENERGÍA 
SOSTENIBLE

ENERGY 
PARKS

CEPSA

POSITIVE MOTION:

Un ecosistema sostenible 

que ofrece soluciones 

a nuestros clientes



Una nueva estrategia para 

l iderar la transición energética
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El cliente tiene acceso a 

la oferta mediante la 
app única Cepsa

Hub

integrado 
como 

servicio

Grandes puntos 

de recarga de 

CRT en los 

centros logísticos

Estaciones 

de Cepsa de 
repostaje de 

GNV

Estaciones 

de Cepsa de 
repostaje de 

diésel y 

biodiésel

Recarga 

rápida en 
instalaciones 

Cepsa

Estaciones 

de Cepsa de 
repostaje 

de H2

Aunque el diésel 

seguirá siendo 

predominante en 

2030, apostamos por 

el desarrollo de 

nuevas energías.

Visión 2030

2

P.8 de 18



P.9 de 18

El Gas Natural Vehicular es una alternativa eficiente y 

sostenible para el transporte profesional.

GNV



GNV
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Gasineras de GNL 

a nivel nacional. 

10 7
Gasineras de GNC 

a nivel nacional.

En los últimos 18 meses Cepsa 

ha desarrollado una red de 

gasineras en las principales rutas 

de transporte de España.

* Actualmente hay tres gasineras más en construcción
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Cepsa liderará el mercado de la recarga 

ultrarrápida en España y Portugal.

eMobil ity



Cepsa desarrollará la mayor red 

de recarga ultrarrápida de 

España y Portugal.
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Nos permite 

ofrecer  a  los 
cl ientes de Cepsa 

y Endesa la mejor  

ofer ta.

Mínimo de 1 cada 200 km 

en los pr incipales corredores 
interurbanos.

2 cargadores 150kW para 

alcanzar  r itmo de desarrol lo 
de 20 puntos de recarga 

ul trarrápida por  semana.

Cubr iendo corredores 

pr incipales y vías 
interurbanas.

Instalaciones dedicadas al  

transpor te internacional .

Contarán con cargadores con al ta 

potencia de recarga (350 kW y super ior).

CRT

Contamos con 

Endesa, par tner l íder .
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Trabajamos para impulsar la demanda de hidrógeno 

verde en el transporte pesado por carretera.

H2



H2. Desarrollo de red nacional con 

vocación internacional.
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Hidrogeneras en

las pr incipales
rutas y acuerdos

con operadores

europeos.

Trabajando 

actualmente 
en más de 10 

proyectos.

En 

colaboración 
directa con los 

fabr icantes y 

cl ientes finales.

META

300KM

Cada

1

2030
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Medio de pago especialmente pensado para los profesionales del 

transporte que aúna todos los productos y servicios necesarios.

StarRessa



Tarjeta StarRessa
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El medio de pago perfecto para los profesionales del transporte.

Parking

Asistencia en 
carretera

Seguros StarRessa

Gestión de flotas

Recuperación 
del IVA

Descuento en 
carburantes

Pago en estaciones de servicio 
Cepsa, peajes y talleres

Seguridad en las transacciones 

y límite de crédito

Aceptada en los principales 

núcleos del transporte de 

Europa (IDS, Total)

EE.SS. en 18 países 

en Europa y Marruecos6.000
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Un control absoluto de los 

pagos, las altas y las reglas de 

uso de las tarjetas.

A los gestores de 

flota les permitirá
A los conductores 

les permitirá

Ahorro de tiempo.

Total seguridad tanto en los 

pagos como en la gestión. 

Ahorrar tiempo y 

gestiones al repostar.

Pago con 

el móvil.

Inmediatez y servicios exclusivos.

¡No más plástico!
Un nuevo espacio digital. 

Una nueva forma de hacer las cosas. 



P O S I T I V E  M O T I O N
BIENVENIDOS A LA CEPSA

Gr a c i a s





D. Francisco Martín

Presidente de la Autoridad Portuaria de Santander



Santander. Latitud: 43º 27´ 39" N; Longitud: 3º 48´ 10 W
Santander constituye un notorio ejemplo de interacción y diálogo histórico entre puerto y ciudad



Emplazamiento sobre las 

riberas norte y oeste de la 
Bahía

Espacio artificial

Áreas llanas:
superficies ganadas al mar

Puerto: factor decisivo

en el trazado y la
morfología urbana

El Puerto 



Santander
Ciudad Portuaria 

Milenaria

Santander y su puerto tienen 

más de dos mil años de 
historia 

A lo largo de esta extensa 

cronología, entre sus 
orígenes y finales del siglo 

XIX, pueden destacarse 
cuatro momentos en el 

devenir de su diálogo y 
desarrollo



EL 
TRANSPORTE

MARÍTIMO EN
EL MUNDO

EL BUQUE: TAMAÑOS



EL TRANSPORTE MARITIMO EN EL MUNDO

• SUPONE UN 80% DEL TOTAL DEL TRANSPORTE

• 2/3 SON GRANELES SOLIDOS Y LÍQUIDOS

• 1/3 CARGA GENERAL

• 1/5 SON CONTENEDORES



EL FUTURO 
DEL 

TRANSPORTE 
MARITIMO

LAS RUTAS DEL 

FUTURO:



EL FUTURO 
DEL 
TRANSPORTE 
MARITIMO

• LIMITE DE LOS BARCOS CAPESIZE:

• ESLORA 400

• MANGA 50 M

• CALADO 16 M

• LIMITE DE LOS BARCOS POR CANAL:

• ESLORA 366 M

• MANGA 49 M

• CALADO 15,2 M (20 M SUEZ)

• ALTURA 57,9 M (68 M SUEZ)

• COMBUSTIBLE: 

• FUEL

• GNL

• AMONIACO



EL FUTURO 
DEL 
TRANSPORTE 
MARITIMO

•RETOS
• AMBIENTALES

• REDUCCIÓN DE EMISIONES

• REDUCCIÓN DE MILLAS

• REDUCCIÓN DE OPERACIONES

• REDUCCIÓN POLUCIÓN EN LAS OPERACIONES

• ECONÓMICOS

• COMPETENCIA EN DISTANCIAS CORTAS

• ESTRATÉGICOS

• LOCALIZACIÓN DE MERCADOS

• RIESGOS GEOPOLÍTICOS

• FUTURO DE LAS CARGAS

• OPERATIVOS

• CAPILARIDAD

• INTERMODALIDAD





REALIDAD 
DEL PUERTO 

DE 
SANTANDER

EVOLUCIÓN DE 

TRÁFICOS TOTALES
2021 Record histórico de carga total del Puerto 

de Santander (6.737.000)



EL PUERTO DE SANTANDER 
ANTE SU FUTURO

• ESTRATEGIAS:

• TERMINALIZAR OPERACIONES RO-RO Y RO-PAX

• CONSEGUIR MAS LONGITUD DE MUELLES

• FACILITAR Y ABARATAR OPERACIONES

• CONSEGUIR MAS ÁREAS LOGÍSTICAS

• CONSOLIDAR GRANELES EXISTENTES MEDIANTE 

TERMINALES DE CLIENTE

• EVITAR GRANELES A LA INTEMPERIE

• DOTAR DE SUMINISTRO DE COMBUSTIBLES 

ALTERNATIVOS

• CONTAR CON UNA TERMINAL DE CONTENEDORES



EL PUERTO DE SANTANDER 
ANTE SU FUTURO

• ACCIONES EN TIERRA:

• SILO VERTICAL VEHÍCULOS (RO-RO)

• NUEVA TERMINAL BF (RO-PAX)

• ESTACION SUMINISTRO GNL

• TERMINAL DE FERTILIZANTES (GRANEL)

• TERMINAL DE GSW (GRANEL)

• TERMINAL DE SULFATO (GRANEL)

• TERMINAL DE FERROMANGANESO (GRANEL)

• TERMINAL DE CONTENEDORES 



EL PUERTO DE SANTANDER 
ANTE SU FUTURO

• ACCIONES EN MUELLES:

• NUEVO MUELLE RAOS 9

• NUEVO MUELLE RAOS 6

• NUEVO MUELLE MALIAÑO 1-4



EL PUERTO DE SANTANDER 
ANTE SU FUTURO

• ACCIONES EN INTERMODALIDAD:

• LA PASIEGA

• NUEVO ACCESO POR CARRETERA

• NUEVO ACCESO FERROVIARIO

• APARTADEROS EN LA LÍNEA FFCC

• INCORPORACION DE INTELIGENCIA 

ARTIFICIAL





HORIZONTE 2023

Objetivos operativos:

Terminales de fertilizantes, 
sulfatos y de contenedores 

operativas

Muelle Raos 9 y Raos 6 finalizados 
y operativos

Nueva terminal BF operativa

Objetivos de trafico

Superar los 7 millones de tons

Objetivos ambientales

Planta de suministro de GNL 
operativa

Ningún granel en superficie

Incrementar tráficos mediante 
ffcc un 25%



CRONOLOGIA Y 
PRESUPUESTOS 
APROXIMADOS

• CONSTRUCCIÓN DEL SILO VERTICAL (20 + 40 M€) EN CONSTRUCCION

• CONSTRUCCIÓN NUEVA TERMINAL BF (17 + 5 M €) EN CONSTRUCCION

• NUEVOS ACCESOS FERROVIARIOS (7 M€) EN PROYECTO

• CONSTRUCCIÓN NUEVA TERMINAL FERTILIZANTES (TASA, 9 M€) EN 

CONSTRUCCION

• CONSTRUCCIÓN SUMINISTRO GNL (REPSOL, 10 M€) EN CONSTRUCCION

• CONSTRUCCIÓN NUEVO BARCO DE SERVICIOS (0,6 M€) EN 

CONTRATACION

• CONSTRUCCIÓN TERMINAL CONTENEDORES (BOLUDA 18 + 18 M€) EN 

CONSTRUCION

• CONSTRUCCIÓN MUELLE RAOS 9 (20 M€) EN CONTRATACION

• CONSTRUCCIÓN MUELLE RAOS 6 (10 M€) EN PROYECTO





D. Jaime A. Moreno
Director General de Transporte Terrestre

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda urbana



#TransporteConLos5sentidos







Perspectivas económicas





Tendencias anuales en Tte. Mercancías por Carretera

Fuente: Eurostat. 
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Figure 1.A. Commodity prices
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Source: World Bank.
Note: All prices in nominal U.S. dollar terms. Monthly data. Last observation is March 2022.
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Sources: Bloomberg; Energy Information Administration; World Bank.

Note: Shaded areas indicate forecasts. “Consensus” refers to the March 2022 consensus survey.“Futures” refers to the 

March 22, 2022 futures price. “EIA” refers to the EIA’s Brent crude oil forecast (April 2022 STEO report).


