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Economia

Las cadenas de suministro

El coste del transporte por carretera
en Europa alcanza maximos histdricos

La subida del diésel y la carencia de conductores ponen el sector al limite

Transporte por carretera en Europa
indice europeo de tarifas de transporte por carretera, primer trimestre del 2022
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Escasez de camioneros en el 2021
Miles de conductores que faltan para satisfacer la demanda
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FUENTES: IRU / Upply /TI: The European road freight rate development benchmark

PIERGIORGIO M. SANDRI
Barcelona

Nunca habia sido tan caro trans-
portarmercancias porlas carrete-
ras de Europa.

De acuerdo con el estudio The
european road freight rate deve-
lopment benchmark recién publi-
cado por la IRU (Organizacion
Mundial del Transporte) junto a
las consultoras Upplyy Ti, el indi-
ce del coste de transporte se en-
cuentra en maximos historicos.
Estdun7,5% mas alto sise compa-
ra con la situacion de hace un afio
ylleva cuatro trimestres consecu-
tivos al alza.

El sector, una pieza clave para
la economia europea (mas de la
mitad de las mercancias viajan
por carretera), vive una coyuntu-

El alza del
combustible ha
incrementado la
factura global hasta
niveles nunca vistos

ra adversa en la que influyen va-
rios factores. La demanda de pro-
ductos en la fase postcovid se ha
disparado. Baste con pensar en el
boom del comercio electrénico y
en el ahorro acumulado, lo que ha
creado desequilibrios.

“Las empresas ahora han en-
tendido que la logistica acaba
siendo su problema principal. Ya
no tiene sentido invertir en gastos

Un negocio que
mueve 37.000
millones

= En Espaiia el 95% delas
mercancias se mueve por
estaviay el 75% de las
exportaciones espaiiolas
hacia Europa tiene lugar
por carretera. Debido al
incremento de los pre-
ciosy delaactividad, el
sector (muy atomizado y
conmas de 100.000 em-
presas) tiene un volumen
de negocio de mas de
37.000 millonesy prevé
este aflo un crecimiento
de entre el 15%y el 20%.
Elprecio del diésel en el
primer trimestre en Es-
pafia se ha encarecido un
37% (un 63% si se compa-
ra con enero del 2021).
Como resultado, las tari-
fas domésticas (es decir,
para transporte dentro
de la Peninsula) también
estan en maximos histo-
ricos. Hacia el extranjero
la situacion tampoco esta
mejor. Laruta entre
Madrid y Paris esta entre
las mas caras de Europa
(unos 1,525 euros por
kildmetro), debido al
hecho de que la economia
de Francia haregistrado
hasta ahora mejores
niimeros, con un consu-
mo sostenido de bienes.
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de marketing, porque aqui la cla-
ve es conseguir que haya produc-
toparavender”,comenta Mickael
Devena, vicepresidente para el
Surde Europay Latinoaméricade
la consultoray plataforma logisti-
caproject44.

El primer elemento que pesaen
lafacturaesel encarecimiento del
combustible. Eldiésel, despuésde
desplomarse en el confinamiento
en el segundo trimestre del 2020,
ahoraen el primer trimestre esta-
ba un 52% mas caro que en aquel
entonces y sigue casi un 20% mas
elevado que antes de la covid.

Comosino fuerasuficiente, hay
que contar con otro factor afiadi-
do:elcoste delos camiones parael
transporte de la mercancia. Ante
la falta de componentes para los
vehiculos (como por ejemplo los
semiconductores), ahora conse-
guir un camion nuevo es mas difi-
cilymas caro (el precio promedio
para la tractora se sitia entre los
90.000 y10s100.000 euros).

“Hay marcas que han subidolos
precios de venta en hasta 18.000
euros”, comentaba Enric Anto-
nio, de los concesionarios BMC,
durante la edicion del Salon In-
ternacional de la Logistica (SIL)
de Barcelona. Segun fuentes del
sector, los tiempos de espera para
conseguirunvehiculonuevo pue-
denllegar al afio.

Unadelas consecuencias de es-
te atasco es el aumento de los pre-
cios de los camiones de segunda
mano. El extremo se da en

EE.UU., donde, segun datos de
Refinitiv, se han encarecido un
40% respecto a los precios del
2020, mientras que en Espafia es-
tariamos en el orden de un repun-
te del 20%. De hecho, la falta de
disponibilidad hace que los ca-
miones de uno o dos afios sean ca-
si tan caros como los nuevos.

El sector ademds arrastra un

Los camiones nuevos
han subido

de precio, y los

de segunda mano

se han disparado

El120% de lamercancia
en Europallega
conretraso, ylaguerra
haagravadola escasez
de mano de obra

75% de las
exportaciones
espanolas hacia
Europa tiene
lugar mediante
vehiculos
pesados

Camiones
por la AP-7
En Espanael
95% de las
mercancias se
mueve por
carreteray el

XAVIJURIO

problema estructural que se ha
agravado conlaguerrade Ucrania
yeslafaltade conductores. A fina-
les del 2021, antes del conflicto,
entre 380.000 y 425.000 puestos
de transportistas estaban vacan-
tes en Europa, de los cuales
80.000 correspondian a Poloniay
10.000 a Lituania.

A partir del 24 de febrero del
2022, Ucrania anuncié el estado
de emergencia militar, que impu-
so automdticamente la prohibi-
ciéndesalir del paisaloshombres
deentre18y 60 afios, lo que ha ge-
nerado una pérdida adicional de
mano de obra. Algunos emplea-
dores en Europa han rescindido
contratos laborales a los conduc-
tores rusos y bielorrusos.

Esto significa que, ademas de
los conductores que faltaban a fi-
nalesdel 2021, mas de 166.000 ca-
mioneros de Ucrania, Bielorrusia
y Rusia que trabajaban en Europa
podrian haber dejado sus puestos
de trabajo debido al conflicto, con
elresultado que en el Viejo Conti-
nente faltan ahora mas de
500.000 camioneros. Esto har3,
segin el mencionado estudio,
“crecer las presiones al alza sobre
los salarios”, lo que contribuira a
aumentar la factura para las em-
presas del sector.

No esalgo que se vayaasolucio-
nar en breve. El 72% de los con-
ductores profesionales de camion
en Europa tiene mas de 50 afios, y
no hay relevo generacional, los jo-
venes ya no quieren ser camione-
ros. A escala mundial el 24% de
los puestos de conductores profe-
sionalesnose cubre. Ademas, solo
el 2% de este colectivo son muje-
res, un porcentaje susceptible de
mejorar.

Otra consecuencia de estas dis-
torsiones son losretrasos enlaen-
trega de mercancia que viaja por
carretera. El porcentaje de envios
que no llegan a tiempo (en fun-
cion de la ventana temporal de su
designacion inicial) en la actuali-
dad roza el 20%, cuando antes de
la pandemia se llegaba al 10%, se-
gun un estudio de project44.

Una nueva normativa europea
que ha entrado en vigor este afio
(Mobility Package) aflade mas
tensionesal sector. En efecto, pre-
vé la vuelta al pais de matricula-
cién del coche cada ocho sema-
nas. Lamedida pretende frenar la
deslocalizacion  administrativa
ficticia de las empresas de trans-
porte haciael Este de Europapara
ahorrar costes.

Pero, segin Scan Global Logis-
tic, asi sacara del mercado entre
un 7,5% y un 12,5% de la capaci-
dad, ya que el camidn no estara
disponible durante su regreso, y
esto afiadira costes por hacer los
viajes con camiones mayoritaria-
mente vacios: mds emisiones y
mas escasez de vehiculos.

“La demanda se ha vuelto muy
volatil. Las empresas tienen difi-
cultad para que la mercancia lle-
gue a tiempo y tienen que tener
informacion para ser flexibles y
tomar alternativas”, apunta Mi-
chel Devena. “Hay que asumir
quelostiempos de entregase alar-
garan. Se ha acabado el just in ti-
me”, advierte.e

La mala imagen y las condiciones laborales
alejan de la profesion a los jovenes

Se busca
camionero

P.M. SANDRI Barcelona

olo uno de cada cuatro

conductores en Espa-

flaesmenorde 50 afios,

asi que en una década

seperderamasdel 30%
de esta fuerza laboral por falta
de relevo generacional”, alerta-
ba Ramén Valdivia, vicepresi-
dente ejecutivo de la Asociacién
del Transporte Internacional
por Carretera (Astic).

Laprofesion cotizaalabajaen
toda Europa. En el 2008 habia
3.600.000 personas que se dedi-
caban a ser conductores profe-
sionales de vehiculos pesados en
el Viejo Continente. En la actua-
lidad estamos en menos de tres
millones. EI 42% de los conduc-
tores europeos se va a jubilar
dentro de 10 afios. Y los jovenes
no se apuntan.

La tltima encuesta llevada a
cabo por la IRU (International
Road Transport Union ) detectd
que, pese a que la mayoria esta-
ban satisfechos con su trabajo, el
20% de los camioneros no lo es-
taba en absoluto.

Una razoén es la imagen que
arrastrael sector. Por ejemplo, el
44% de los franceses tiene una
percepcion negativa de este tra-
bajo.Elhechodetener que pasar
largas temporadas fuera de casa
también echa para atrds a mu-
chos colectivos. El 87% de los
conductores de mas de 55 afos
considera que es una limitacion
que frenael ejercicio dela profe-
sion.

En cuanto al escaso atractivo
que ejerce paralas mujeres, ellas
reclaman zonas de descanso
mas equipadas, con espacios se-
parados y garantias de seguri-
dad. Ante esta carencia estruc-
tural, desde asociaciones como
Astic se pide “una mayor flexibi-
lizacién de los requisitos para

XAVIER CERVERA
Un conductor con su camion entrando en el puerto de Barcelona

contratar a personal extranjero
que trabaje como transportista”.

Segtn el sindicato europeo
ETF (European Transport
Workers Federation), “la esca-
sez de conductores debido a la
falta de puestos de trabajo de-
centes se ha disparado en los ul-
timos meses. Con la pandemia y
los cierres que paralizaron el
sector delos autobusesy autoca-
res, un numero importante de
sus conductores encontraron
trabajo en otros lugares. Sin
unas condiciones dignas en el
transporte por carretera, no de-
be sorprender que los jovenes y

Uno de cada
cinco choferes

de vehiculos
pesados dice que
no esta satisfecho

las mujeres muestren poco inte-
rés por incorporarse a este sec-
tor, mientras que también re-
sulta cada vez mas dificil con-
vencer a los conductores
profesionales de que no abando-
nen su trabajo”.

Para la IRU, “aunque la auto-
matizacion cambiara en el futu-
ro la profesion, no alterara en el
futuro la demanda de conducto-
res profesionales”. Para mejorar
la situacion, se multiplican las
propuestas: desde rebajarlas co-
tizaciones a la Seguridad Social
hasta simplificar y abaratar el
acceso ala profesion (que puede
costar hasta 6.000 euros).

La Generalitat esta semana ha
formalizado un ciclo de FP para
que el proximo curso cinco insti-
tutos publicos catalanes ofrez-
can un grado medio de Conduc-
cion de Transporte por Carrete-
ra. Hay camino por delante.e



