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El coste del transporte por carretera
enEuropa alcanzamáximoshistóricos
La subida del diésel y la carencia de conductores ponen el sector al límite
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Miles de conductores que faltan para satisfacer la demanda

Transporte por carretera en Europa
Índice europeo de tarifas de transporte por carretera, primer trimestre del 2022
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FUENTES: IRU / Upply /TI: The European road freight rate development benchmark

Piergiorgio M. Sandri
Barcelona

nunca había sido tan caro trans-
portarmercancíasporlascarrete-
rasdeeuropa.
De acuerdo con el estudio The

european road freight rate deve-
lopment benchmark recién publi-
cado por la iRu (organización
Mundial del Transporte) junto a
lasconsultorasupplyyTi,el índi-
ce del coste de transporte se en-
cuentra en máximos históricos.
estáun7,5%másaltosisecompa-
ra con la situacióndehaceunaño
yllevacuatrotrimestresconsecu-
tivosal alza.
el sector, una pieza clave para

la economía europea (más de la
mitad de las mercancías viajan
por carretera), vive una coyuntu-

ra adversa en la que influyen va-
rios factores. Lademandadepro-
ductos en la fase postcovid se ha
disparado. Baste con pensar en el
boom del comercio electrónico y
enelahorroacumulado, loqueha
creadodesequilibrios.
“Las empresas ahora han en-

tendido que la logística acaba
siendo su problema principal. Ya
notienesentido invertirengastos

El alza del
combustible ha
incrementado la
factura global hasta
niveles nunca vistos

Unnegocioque
mueve37.000

millones
n EnEspañael95%de las
mercancíassemuevepor
estavíayel75%de las
exportacionesespañolas
haciaEuropatiene lugar
porcarretera.Debidoal
incrementode lospre-
ciosyde laactividad,el
sector (muyatomizadoy
conmásde100.000em-
presas) tieneunvolumen
denegociodemásde
37.000millonesyprevé
esteañouncrecimiento
deentreel 15%yel20%.
Elpreciodeldiéselenel
primertrimestreenEs-
pañasehaencarecidoun
37%(un63%si secompa-
raconenerodel2021).
Comoresultado, las tari-
fasdomésticas (esdecir,
para transportedentro
de laPenínsula) también
estánenmáximoshistó-
ricos.Haciaelextranjero
lasituacióntampocoestá
mejor.Laruta entre
MadridyParísestáentre
lasmáscarasdeEuropa
(unos1,525eurospor
kilómetro),debidoal
hechodeque laeconomía
deFranciaharegistrado
hastaahoramejores
números, conunconsu-
mosostenidodebienes.
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demarketing, porque aquí la cla-
ve es conseguir que haya produc-
toparavender”,comentaMickael
Devena, vicepresidente para el
surdeeuropayLatinoaméricade
laconsultorayplataforma logísti-
caproject44.
elprimerelementoquepesaen

lafacturaeselencarecimientodel
combustible.eldiésel,despuésde
desplomarse en el confinamiento
en el segundo trimestre del 2020,
ahoraenelprimer trimestreesta-
ba un 52%más caro que en aquel
entonces y sigue casi un 20%más
elevadoqueantesde lacovid.
Comosinofuerasuficiente,hay

que contar con otro factor añadi-
do:elcostedeloscamionesparael
transporte de la mercancía. Ante
la falta de componentes para los
vehículos (como por ejemplo los
semiconductores), ahora conse-
guiruncamiónnuevoesmásdifí-
cil ymáscaro (elpreciopromedio
para la tractora se sitúa entre los
90.000y los 100.000euros ).
“Haymarcasquehansubidolos

precios de venta en hasta 18.000
euros”, comentaba enric Anto-
nio, de los concesionarios BMC,
durante la edición del salón in-
ternacional de la Logística (siL)
de Barcelona. según fuentes del
sector, los tiemposdeesperapara
conseguirunvehículonuevopue-
den llegaral año.
unadelasconsecuenciasdees-

teatascoeselaumentode lospre-
cios de los camiones de segunda
mano. el extremo se da en

Xavi Jurio

ee.uu., donde, según datos de
Refinitiv, se han encarecido un
40% respecto a los precios del
2020,mientrasqueenespañaes-
taríamosenelordendeunrepun-
te del 20%. De hecho, la falta de
disponibilidad hace que los ca-
mionesdeunoodosañosseanca-
si tancaroscomolosnuevos.
el sector además arrastra un

Lamala imagen y las condiciones laborales
alejan de la profesión a los jóvenes

Se busca
camionero

P.M. Sandri Barcelona

solo uno de cada cuatro
conductores en espa-
ñaesmenorde50años,
así que en una década
seperderámásdel30%

de esta fuerza laboral por falta
de relevo generacional”, alerta-
ba Ramón Valdivia, vicepresi-
dente ejecutivode laAsociación
del Transporte internacional
porCarretera (Astic).
Laprofesióncotizaalabajaen

toda europa. en el 2008 había
3.600.000personasquesededi-
caban a ser conductores profe-
sionalesdevehículospesadosen
elViejoContinente.en laactua-
lidad estamos en menos de tres
millones. el 42%de los conduc-
tores europeos se va a jubilar
dentro de 10 años. Y los jóvenes
noseapuntan.
La última encuesta llevada a

cabo por la iRu (international
RoadTransportunion )detectó
que, pese a que la mayoría esta-
bansatisfechosconsutrabajo,el
20%de los camioneros no lo es-
tabaenabsoluto.
una razón es la imagen que

arrastraelsector.Porejemplo,el
44% de los franceses tiene una
percepción negativa de este tra-
bajo.elhechodetenerquepasar
largas temporadas fuera de casa
también echa para atrás a mu-
chos colectivos. el 87% de los
conductores de más de 55 años
considera que es una limitación
quefrenaelejerciciodelaprofe-
sión.
en cuanto al escaso atractivo

queejerceparalasmujeres,ellas
reclaman zonas de descanso
más equipadas, con espacios se-
parados y garantías de seguri-
dad. Ante esta carencia estruc-
tural, desde asociaciones como
Asticsepide“unamayorflexibi-
lización de los requisitos para

contratar a personal extranjero
quetrabajecomotransportista”.
según el sindicato europeo

eTF (european Transport
Workers Federation), “la esca-
sez de conductores debido a la
falta de puestos de trabajo de-
centes se ha disparado en los úl-
timosmeses. Con la pandemia y
los cierres que paralizaron el
sectordelosautobusesyautoca-
res, un número importante de
sus conductores encontraron
trabajo en otros lugares. sin
unas condiciones dignas en el
transporte por carretera, no de-
be sorprender que los jóvenes y

lasmujeresmuestrenpoco inte-
rés por incorporarse a este sec-
tor, mientras que también re-
sulta cada vez más difícil con-
vencer a los conductores
profesionalesdequenoabando-
nensu trabajo”.
Para la iRu, “aunque la auto-

matización cambiará en el futu-
ro la profesión, no alterará en el
futuro lademandadeconducto-
resprofesionales”.Paramejorar
la situación, se multiplican las
propuestas:desderebajarlasco-
tizaciones a la seguridad social
hasta simplificar y abaratar el
accesoa laprofesión (quepuede
costarhasta6.000euros).
LaGeneralitat esta semanaha

formalizado un ciclo de FP para
queelpróximocursocincoinsti-
tutos públicos catalanes ofrez-
canungradomedio deConduc-
cióndeTransporteporCarrete-
ra.Haycaminopordelante.c

Uno de cada
cinco chóferes
de vehículos
pesados dice que
no está satisfecho

problema estructural que se ha
agravadoconlaguerradeucrania
yeslafaltadeconductores.Afina-
les del 2021, antes del conflicto,
entre 380.000 y 425.000 puestos
de transportistas estaban vacan-
tes en europa, de los cuales
80.000correspondíanaPoloniay
10.000aLituania.
A partir del 24 de febrero del

2022, ucrania anunció el estado
de emergenciamilitar, que impu-
so automáticamente la prohibi-
cióndesalirdelpaísaloshombres
deentre18y60años, loquehage-
nerado una pérdida adicional de
mano de obra. Algunos emplea-
dores en europa han rescindido
contratos laborales a los conduc-
tores rusosybielorrusos.
esto significa que, además de

los conductores que faltaban a fi-
nalesdel2021,másde166.000ca-
mioneros deucrania, Bielorrusia
yRusiaque trabajabaneneuropa
podríanhaberdejado suspuestos
de trabajodebidoalconflicto, con
el resultadoqueenelViejoConti-
nente faltan ahora más de
500.000 camioneros. esto hará,
según el mencionado estudio,
“crecer laspresiones al alza sobre
los salarios”, lo que contribuirá a
aumentar la factura para las em-
presasdel sector.
noesalgoquesevayaasolucio-

nar en breve. el 72% de los con-
ductoresprofesionalesdecamión
eneuropa tienemásde50años, y
nohayrelevogeneracional, los jó-
venes ya no quieren ser camione-
ros. A escala mundial el 24% de
lospuestosdeconductoresprofe-
sionalesnosecubre.Además,solo
el 2% de este colectivo sonmuje-
res, un porcentaje susceptible de
mejorar.
otra consecuencia de estas dis-

torsionessonlosretrasosenlaen-
trega de mercancía que viaja por
carretera.elporcentajedeenvíos
que no llegan a tiempo (en fun-
ciónde la ventana temporal de su
designación inicial) en la actuali-
dad roza el 20%, cuando antes de
la pandemia se llegaba al 10%, se-
gúnunestudiodeproject44.
una nueva normativa europea

que ha entrado en vigor este año
(Mobility Package) añade más
tensionesalsector.enefecto,pre-
vé la vuelta al país de matricula-
ción del coche cada ocho sema-
nas.Lamedidapretende frenar la
deslocalización administrativa
ficticia de las empresas de trans-
portehaciaelestedeeuropapara
ahorrarcostes.
Pero, según scanGlobal Logis-

tic, así sacará del mercado entre
un 7,5% y un 12,5% de la capaci-
dad, ya que el camión no estará
disponible durante su regreso, y
esto añadirá costes por hacer los
viajes con camiones mayoritaria-
mente vacíos: más emisiones y
másescasezdevehículos.
“La demanda se ha vuelto muy

volátil. Las empresas tienen difi-
cultad para que la mercancía lle-
gue a tiempo y tienen que tener
información para ser flexibles y
tomar alternativas”, apunta Mi-
chel Devena. “Hay que asumir
quelostiemposdeentregasealar-
garán. se ha acabado el just in ti-
me”, advierte.c

Los camiones nuevos
han subido
de precio, y los
de segundamano
se han disparado

El20%delamercancía
enEuropa llega
conretraso,y laguerra
haagravadolaescasez
demanodeobra

Camiones
por la AP-7
En España el
95% de las
mercancías se
mueve por
carretera y el

75% de las
exportaciones
españolas hacia
Europa tiene
lugar mediante
vehículos
pesados

UnconductorconsucamiónentrandoenelpuertodeBarcelona
Xavier Cervera


