Hagames un ejercicio colectivo de imagina-
cion. Imaginemos gue las empresas trans-
portistas deciden que tamano deben tener
|os centros comerciales, la altura de los linea-
les donde se muestran los producios ola ca
pacidad de los carros gue empujan los
chentes. Resuftaria extrano, ;verdad? Pues
esto es lo gue esta sucediendo, pero ala in-
versa: los representantes de los cargadores
estan intentando regular como han de ser los
camiones. Pero parece gue estono lellamala
atencién a nadie

Es de justicia respetar as inversicnes realiza-
das por las empresas de transporte de mercan-
cias por carmetera al amparo de un marco
regulatoric-gue ahora no se puede pretender
cambiar de la noche a la maniang, sin teneren
cuenta los efectos sobre dichas inversiones,
por ne hablar de la segundad vial, el consumo
de combustible o las barreras ala intenrmodak-
dad gue estas modificaciones pueden acarmear

Resulta llamativo esta insistencia en & hecho
‘de gue un eamion pueda ser 50 cm. mas alio
o cargar 4 toneladas mas, mieniras se sigue
dejando al margen un problema tan grave
comicla escasez de nuevas vocaciones dae
conductor profesional Una espada de Damio-
cles que fleva anos amenazando al sectory
que puede provocar que les flujos de mercan-
tias se vean muy perjudicados. Una escasez
guetiens mueho que ver, entre oiras causas,
con el trato gue reciben estos conductores en
las greas de carga y descarga, muchas de las
cuales no disponen de las medidas de hi-
giene y confort basicas para gue los transpor-
tistas puedan usarlas mientras esperan al fin
‘de esas tareas o para gue los camiones pus-
dan estar aparcados mientras se les asigna
muelle, en lugar de estaren cualguier calle
cercana del paligono industrial de tumo, af sol
en verano y al frio en invierno, sin saber
cuanto tiempo mas falta para ser llamado.

Si no se ataja la escaser de conductores, en
la proxima década perderemos mias de un
tercio de nuesfras plantillas, por simple cues-
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10 de edad en tanto gue se preve gue la de-
manda de movimiento de mercancias crezca
un 30% en ese mismo penodo: Estotendra
consecuencias muy negativas, como el auw
menio de los costes y, por tanto, del precio
final de los productos e, incluso, desabasteci-
mienios. Una situacion gue, 2 raiz del Brexit y
la pandemia, ya esian viviendoen-el Reino
Unido, donde necesitan entre 85.000y
100000 choferes.

Las empresas transportistas qQuUersmaos
hacer cada vez mas sostenible, competitiva
rentable nuestra actividad. Y seguramente
aumentar las dimensiones de los vehiculos
es una medida mieresante a explorar. Por
es0, guize sea el momentio de plantear que
configuraciones como los megacamiones y
los duofrailers puedan crcular no solo por las
carreteras espanoias, sino en rutas interna-
cionales. Estos Gltmos, que pueden llegar a
transportar hasta 70 toneladas, permiten un
considerable ahorro en combustible porcada
ton ki producida, lo gue les hace mas soste-
nibles y, ademas, el impacio en |z carretera
£5 menor ya gue disponen de mas ejes y el
pesode la carga se reparte mejor

llSesiguedqudoa'margmmpmbiema
tan grave como &l de la escasez de nuevas
vocaciones de conductor profesional”.

Sin embarge, subir la altura de los camiones
medio metro 85 mas problematico desde el
punio de vista medioambiental, de seguridad
vial y de estiba pero, al igual gue pasa conel
incremento de las toneladas, podria tener so-
lucion técnica. Una vez alcanzada, los trans-
porfisias se plantearian entre todas las
opciones posibles, esta incluida, cual les en-
caja mejor. Eso si, es imprescindible una ar-
monizacion regulatona en la UE para que las
Empresas no se iopen con gue el camion gue
es valido en Espania es "legal’ en paises
como Alemarnia o Francia.
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